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ИЗСЛЕДВАНЕ НА ВРЕМЕТО ЗА ДВИЖЕНИЕ В КРЪГОВИ КРЪСТОВИЩА 
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Резюме: Основната тема застъпена в доклада е изследване на времето, необходимо за движение в кръгови 
кръстовища. Сравняват се проектните скорости на движение с реално постигнатите при съответните стойности 
на интензивността на транспортните потоци. 
 
Ключови думи: кръгови кръстовища, трафик, време за движение, скорост на движение. 

 

1. Увод 

Кръговото движение позволява да се постигне 
значително подобряване на организацията и 
безопасността на движението. Успешно се прилага 
в сложни кръстовища, възли и градски площади 
както на едно, така и на повече нива. [1]. 

Изграждането на такъв тип съоръжение е 
обосновано при изпълнение на някое от следните 
условия: наличие на повече от четири клона на 
кръстовището, висок процент на завиващите наляво 
потоци, недостатъчна ширина за изграждане на 
отделни ленти за завиващите потоци и други [3]. 

Наред с предимствата на кръговите кръстовища, 
които са свързани с безопасността на движението, 
съществуват и някои недостатъци като затруднено 
организиране на пешеходното движение и намаля-
ване на скоростта на превозните средства [1]. 

2. Предпоставки и начини за решаване на 
проблема 

Ефективното използване на кръговото движение 
зависи главно от правилното оразмеряване на 
диаметъра на централния остров, от дължината на 
линиите на сливанията и преплитането, от 
ширината на пътното платно и други. Тези размери 
зависят от интензивността и скоростта на 
движението. Пропускателната способност в зоната 
преплитане също е във функция от скоростта на 
движение [1]. Това налага въвеждането на изисква-
ния относно дължините на линиите на преплитане и 
радиуса на централния остров в зависимост от 
проектната скоростта на движение в кръга [4]. 

Изследване на времето за движение в кръговите 

кръстовища дава информация за съответствието на 
предвидените скорости на движение с реално 
постигнатите при преминаване през кръстовището. 

Обект на изследване са две кръгови кръстовища 
в град София – кръстовището на „Площад на авиа-
цията“ и кръстовището на Телевизионна кула. Те се 
отличават с високи стойности на интензивността, 
което е предпоставка за техния избор [2]. Схеми на 
кръстовищата са показани на Фигури 1 и 2. 

Кръстовището на „Площад на авиацията“ е с 
радиус на централният остров 85 м. За всеки от вхо-
довете е осигурен подход с две ленти за движение. 
В кръга движението се осъществява в три ленти при 
наличие на съответните зони за преплитане. Според 
наредба № 2 за планиране и проектиране на комуни-
кационно-транспортните системи на урбанизира-
ните територии [4] проектанта скорост на движение 
в кръстовището е между 50 км/ч и 60 км/ч. 

Кръстовището на Телевизионна кула е с радиус 
на централния остров 24 м. За всеки от входовете е 
осигурен подход с две ленти за движение. В кръга 
движението се осъществява също в две ленти при 
наличие на съответни зони за преплитане. Според 
наредба № 2 за планиране и проектиране на комуни-
кационно-транспортните системи на урбанизира-
ните територии [4] скоростта на движение в кръга 
на кръстовището трябва да е по-малка от 30 км/ч. 

3. Резултати и дискусия 

Проведеното изследване включва измерване на 
времето за движение в кръга на отделните автомо-
били, които постъпват в изследваните кръстовища. 
Извършено е в делнични дни през месец юни 2016 
година за сутрешният пик от 08:00 до 09:00 часа. 
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Измерванията отчитат времето от постъпване на 
автомобила в зоната на преплитане от съответния 
вход до напускане на зоната за преплитане на 
съответния изход.  

Входовете и изходите на избраните кръстовища 
се номерираха по начин показан на Фигура 3 за 
кръстовището на „Площад на авиацията“ и на 
Фигура 4 за кръстовището на Телевизионна кула. 

Направени са по минимум десет измервания за 
движението от всеки вход към всеки изход с изклю-
чение на движението от вход до същият по номер 
изход. За тези случаи измерванията са по три пора-
ди редките случаи на подобни кореспонденции. 
Средните стойности на времето за движение в 
кръга, от всеки вход към всеки изход на изследва-
ните кръстовища, са представени в Таблици 1 и 2. 

 
 

 
Фигура 1. Схема на кръстовището на  

„Площад на авиацията“. 
 

 
Фигура 2. Схема на кръстовището на  

Телевизионна кула. 

Измерено е и разстоянието, което автомобилите 
изминават между входовете и изходите на кръсто-
вищата. Резултатите са показани в Таблици 3 и 4. 

Получените резултати от измерванията на 
времето за движение в кръга на автомобилите 
постъпили в изследваните кръстовища и измере-
ните разстояния по кореспонденции за всяко от тях 
дават възможност за определяне на скоростите на 
движение от всеки вход към всеки изход. Резулта-
тите от изчисленията за всяко от кръстовищата са 
показани в Таблици 5 и 6. 

Получените стойности за кръстовището на 
„Площад на авиацията“ показват, че проектната 
скорост на движение не се постига за никоя от 
кореспонденциите между входовете и изходите. 

 
 

 
 

Фигура 3. Номерация на входовете и изходите на 
кръстовището на „Площад на авиацията“. 

 
 

 
Фигура 4. Номерация на входовете и изходите на 

кръстовището на Телевизионна кула. 
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Таблица 1. Средно време за движение по 
кореспонденции за кръстовището на  

„Площад на авиацията“. 

 
 

Таблица 2. Средно време за движение по 
кореспонденции за кръстовището на  

Телевизионна кула. 

 
 

Таблица 3. Разстояние на кореспонденциите за 
кръстовището на „Площад на авиацията“. 

 
 

Таблица 4. Разстояние на кореспонденциите за 
кръстовището на Телевизионна кула. 

 
 

Таблица 5. Скорост на движение по 
кореспонденции за кръстовището на  

„Площад на авиацията“. 

 
 

Таблица 6. Скорост на движение по 
кореспонденции за кръстовището на  

Телевизионна кула. 

 
 

Най-високата скорост на движение, постигната 
при движение между вход 5 и изход 4, е с около 20% 
по-ниска от проектната, а средната скорост на 
всички кореспонденции е с приблизително 35% по-
ниска от нея. 

Резултатите показват, че скоростта на движение 
при голяма част от кореспонденциите между входо-
вете и изходите за кръстовището на Телевизионна 
кула е по-висока от скоростта за движение в кръга, 
определена в [4]. При това завишението на скорост-
та между вход 4 и изход 3 е с над 15%. В останалите 
случаи то е между 5% и 10%. 

За разглежданите кръстовища по отделно се 
наблюдават приблизително еднакви скорости на 
движение при близки стойности за разстоянията 
между входовете и изходите, независимо от интен-
зивността на кореспонденциите [2]. 

В случаите, при които разстоянията между 
входовете и изходите на двете кръстовища са 
приблизително еднакви в това на „Площад на авиа-
цията“ се реализират по-високи скорости на движе-
ние в кръга, като разликите могат да се обвържат с 
радиуса на централния кръг и дължините на зоните 
на преплитане. 

Времето за движение в кръга оказва влияние и на 
броя автомобили, които могат да преминат през 
кръстовището. При по-малко време, каквото е 
измерено на кръстовището на Телевизионна кула, 
преминават с около 45% повече автомобила в 
сравнение с кръстовището на „Площад на 
авиацията“ за един и същи период от денонощието 
[2], което е приблизително равно на разликата в 
средното време за движение в кръга между двете 
кръстовища. 

Заключение 

Резултатите от проведеното изследване дават 
информация за реализираните реални скорости на 
движение в кръгови кръстовища с различни радиу-
си на централния кръг. Оказва се, че кръговите 
кръстовища с по-малък радиус изпълняват пълно-
ценно своето предназначение, като дават възмож-
ност за реализиране, а в някои случаи и завишаване 
на нормативно определените скорости на движение 
в кръга. 

1 2 3 4 5

1 40.0 4.8 17.1 28.6 29.1

2 28.3 36.3 4.5 16.3 22.5

3 20.6 26.7 43.3 5.2 9.8

4 5.6 19.1 23.3 47.0 37.7

От вход

Към 
изход

Време за 
движение, сек.

1 2 3 4

1 19.7 4.9 14.2 8.0

2 14.6 21.0 10.3 4.4

3 4.5 11.0 21.3 13.7

4 7.7 14.9 4.6 20.3

Към 
изход

От входВреме за 
движение, сек.

1 2 3 4 5

1 480 42 180 300 350

2 320 440 40 160 210

3 210 310 460 30 90

4 41 160 310 420 470

Разстояние, м
От вход

Към 
изход

1 2 3 4

1 173 43 120 63

2 130 190 82 27

3 38 100 176 135

4 70 143 33 175

Разстояние, м
От вход

Към 
изход

1 2 3 4 5

1 43.2 31.6 37.9 37.7 43.3

2 40.7 43.6 32.0 35.3 33.6

3 36.8 41.9 38.2 21.0 33.1

4 26.4 30.1 47.8 32.2 44.9

Към 
изход

Скорост на 
движение, км/ч

От вход

1 2 3 4

1 31.7 31.5 30.4 28.4

2 32.1 32.6 28.7 22.3

3 30.2 32.7 29.7 35.4

4 32.9 34.6 25.6 31.0

Скорост на 
движение, км/ч

От вход

Към 
изход
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При кръстовището на „Площад на авиацията“ се 
оказва, че проектната скорост на движение не може 
да бъде постигната и кръстовището успява да 
пропусне по-малко автомобила да преминат през 
него в сравнение с кръстовището на Телевизионна 
кула. 
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